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В человеческой деятельности нет границ, день ото дня мы следим за ростом 

производства. В том числе этот рост заметен в сфере транспорта. Растет численность 

перевозок и их объем, соответственно и необходимость в высокой скорости, гибкости, 

пунктуальности и в надежных перевозках растут ежедневно. Сильное воздействие на 

состояние окружающей среды проявляют большое количество грузов, которые перевозятся 

каждый день всеми видами транспорта. Так как на железнодорожном транспорте возможно 

перевозить грузы на дальние расстояния в кратких сроках и с малейшим вредом на 

окружающую среду, его так же можно считать, как экологически безопасным и 
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эффективным транспортом. Ведь при сравнении железнодорожного транспорта с 

остальными видами транспорта, к примеру, с воздушным или автомобильным транспортами, 

он универсален, так как перевозит грузы вне зависимости от климатических условий, 

вырабатывает малое число вредных выбросов, соответственно меньше затрат на 

восстановление поврежденной окружающей среды.  

В особенности необходимо отметить важность экологического воздействия 

транспортировки опасных грузов на любом виде транспорта. Ведь их влияние при 

происшествии или ненадлежащем виде транспортировки могут привести к экологическим 

катастрофам (загрязнение водных ресурсов при проливе нефти или нефтепродуктов, 

уничтожение лесов из-за пожаров, вызванных при ошибке во время перевозки 

легковоспламеняющихся грузов), истребления фауны и флоры.  

При перевозке опасных грузов железнодорожным видом транспорта необходимо 

соблюдение особых правил и требований как на национальном уровне, так и на 

международном уровне. Международные правила применяются не только к транспортировке 

опасных грузов, но и к их упаковке, и правильной маркировки вагонов. В том числе важно 

соблюдать требования при хранении, погрузочно-разгрузочных работах и других процессах 

логистики. 

 
Рисунок 1 – Сход и пожар вагон-цистерн с нефтью 

 

Поскольку риск возникновения опасности при перевозке опасных грузов велик, важно 

принимать меры для обеспечения наилучших условий безопасности. Во время 

транспортировки опасных грузов нет возможности избежать рисков полностью, но есть 

возможность контролировать факторы, оказывающие значительное влияние на 

возникновение риска, то есть свести из к минимуму. Риски возникновения несчастных 

случаев зависят от правильно подобранной упаковки, тары и маркировки, в том числе и от 

погодно-климатических условий, от остальных участников дорожного движения. 

 

 
Рисунок 2 – Сход вагон-цистерн с пропаном 
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Целью данной статьи является проведение анализа основных факторов, влияющих на 

безопасность перевозок и предоставление рекомендаций о безопасной транспортировке 

опасных грузов. 

Для социального и экономического развития каждой отдельной страны особенно 

важно обеспечение безопасности железнодорожного транспорта. За последние годы замечен 

прогресс в исследованиях в сфере показателей обеспечения безопасности на 

железнодорожном транспорте. В исследовании Kršák и др. считают, что основой 

обеспечения безопасности транспорта являются факторы, которые приносят своѐ 

воздействие на риск. [2]. Чтобы избежать риска возникновения происшествий необходим 

высококвалифицированный персонал для выполнения погрузочно-разгрузочных работ, 

маркировки, хранения, подготовки к перевозочному процессу и др. операций без ошибок.  

Najib и др. было предложено в исследовании применение современных 

информационных систем при транспортировке опасных материалов, так как есть 

возможность получать информацию в настоящем времени о состоянии и местонахождении 

груза, а также любую необходимую информацию [6].  

Ghazinoory и Kheirkhahв своѐм исследовании согласны с выводом, что опасные грузы 

всѐ время передвигаются по городам, странам [5]. Соответственно, эти передвижения 

опасны, ведь при возникновении происшествия происходят выбросы вредных веществ, 

которые могут привести к неисправимым потерям. Они считают, что внимательное 

отношение к таким видам грузов необходимо уделять не только во время погрузочных работ, 

подготовки, упаковки, но также и в момент перевозки в целом до тех пор, пока груз не будет 

доставлен в место назначения. 

Bouissou и др. в своѐм исследовании привели систему QRA, которая используется во 

Франции [3]. При помощи данной системы имеется возможность оценивать риски при 

транспортировке опасных материалов, в том числе и вероятность возникновения 

происшествий, также провести оценку возможных последствий. 

Zhao и др. пришли к выводу, что важными факторами, которые влияют на 

возникновение несчастных случаев при перевозке опасных грузов, считаются человеческий 

фактор, состояние транспортных средств, перевозящих грузы, тара, погрузка и разгрузка 

опасных грузов [4]. 

 

 
Рисунок 3 – Факторы, влияющие на возникновение происшествий 
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Также многие исследования указывали на то, что правильная маркировка цистерн, 

вагонов, контейнеров с информацией о перевозимом опасном грузе является важным 

требованием, которое необходимо соблюдать для обеспечения безопасности. 

По результатам анализа исследований, литературы можно сделать вывод, что меры 

обеспечения безопасности транспортировки опасных грузов на железнодорожном 

транспорте необходимо совершенствовать изо дня в день для достижения высокого уровня 

безопасности. Для этого требуется: 

1. Нужно усовершенствовать государственную политику в сфере обеспечения 

безопасности при перевозке и защитить население от воздействия возможных катастроф 

техногенного характера. Ведь при выполнении операций с опасными грузами необходим 

строгий контроль и соблюдение всех требований и правил по обеспечению безопасности. 

Маркировка, упаковка, погрузка, подготовка вагонов под погрузку груза, выгрузка должны 

строго контролироваться, так как такие места всегда находятся на небольшом расстоянии от 

населенных пунктов. 

2. Готовить и переподготавливать, обучать персонал, которые выполняют операции с 

участием опасных грузов, в том числе производить контроль со строгой уголовной и 

административной ответственностями для работников, которые допустили ошибку в 

нарушении правил. 

3. Так как основным фактором, влияющим на безопасность перевозки опасных грузов, 

является техническое состояние подвижных составов, вагонов и устройств, то необходимо 

вовремя производить замену на новые или качественные технические ремонты, которые 

позволят безопасно перевозить любой груз на дальние расстояния. 

4. Производить качественную подготовку к перевозочному процессу опасных грузов. 

Есть необходимость в очистке цистерн, вагонов перед следующем использовании, чтобы 

исключить вероятность химической реакции, которая может привести к плачевным 

последствиям. 

Подводя итоги можно сказать, что число происшествий на железнодорожном 

транспорте с участием опасных грузов можно сократить при обеспечении качественного 

соблюдения требований и правил, высококвалифицированных и компетентных работников. 

Также необходимо проводить профилактические меры по подготовке подвижного состава и 

нанесении верной маркировки. В том числе проводить дальнейшие исследования с 

применением современных технологий для минимизации рисков возникновения опасности. 
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